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SzOcCZE DANIEL IRASA

A KEMV mozdonyai
A P2
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Ezeket a mozdonyokat kezdetben
az Orenstein és Koppel Budapest
gyartotta, MD-2-es tipusjellel. Az
1940-es évek rendszervaltasa utan
a cég utddja a Magyar-Szovjet -
Olajipari Rt. lett. Folytattdk a N

6 s
gyartast, szintén MD-2-es @q o ? ]D

P s i)

%1

tipusjellel. Amikor ez a cég %
megszint, a  kismozdonyok e =

Nr. 400266

gyartasat a Palfalvai
Banyagépgyartd és Javité Vallalat
Zagyvapdlfalvan kisebb
modositasokkal mar  MD-40-
esként folytatta. Az MD-40 az MD-
2-esnél mar nagyobb
teljesitményl  valtozat, de a
motoron kiviill f6 szerkezeti
elemeken is vannak kisebb-
nagyobb jelent6ségi kiilonbségek.

2 Az MD-2 tipus jellegrajza




A P2-es egy MD-40-es tipustu
mozdony, melyet 1956 koril
gyartottak a Kirdlyréti Erdei Vasut
szamara, az akkori 600 mm-es
nyomtava palyara. Sajnos nem
sokat tudunk el6életér6l, ami
biztos, hogy 1972-ben még
Kiralyréten volt. 1978. tavaszan a
hoéolvadas hirtelen indult meg,
er6s tavaszi esOzések voltak, az
alépitmény tobb helyen
meggyengiilt, a palya megsiillyedt,
am sziikség volt a vasutra. Az
Gjjaépités 1979-ben indult meg,
immar 760 mm-es nyomtavval.
Ezid6tajt keriilt a P2-es egy FVV
(Févarosi Villamosvasut)
tarsasagdban kemencére.

3 P2 a Kiralyréti EV-n

A P2-ES MOZDONY

Y. A vasut 1995-6s leéllitdsakor a

3 mozdonyt is leallitottdk és ugy
tlnt itt a vég, am 2000-ben a
- Kisvasutak Barati Kore felkarolta
a Kemencei kisvasutat és
ugyanezen évben a P2-es
mozdonyt hosszd 4allds utdn
¢ ismét beinditottak.

2010-ben a mozdony megérett
egy komolyabb felépitmény
javitasra, amit helyben
végeztiink, ekkor kapta a mai
vilagoszold szinét is. Ez a
mozdony az egyetlen MD40-es,
ami eredeti gyari 4llapotdban
maradt fent. Motorja az eredeti
Csepel D413, 50LE, a valtdja
pedig Orenstein & Koppel
gyartasu kézikerekes. A gyenge
motorja, O&K valtéja és kora
miatt egyre kevesebbszer vesz
részt a  forgalomban, de
folyamatosan bevethet6
allapotban van.

kisvasut ;hulh

4 P2 a Kemencei EV-n 1994-ben
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KANIZSAI MATE ES SZUCS ZOLTAN JOZSEF IRASA
Torténelem djratoltve

135 éves a Zsuzsi Erdei Vasut
A KBK Fiizetek 1995/2 szamdban megjelent cikk aktualizdlt vdltozata

Az 1800-as évek végén megépiiltek a Debrecent Nagykarollyal és Nyiregyhdzaval 6sszekoto
vasuti fovonalak, azonban ezek a varos 957 km?2 teriileti erdébirtokanak a szélén futottak.
Feltar6 utak hidnyaban az itt kitermelt fa vasutra eljuttatasa szinte lehetetlennek bizonyult.

Debrecen varosa vasut épitését javasolta, azonban Hajdi varmegye sokadig tiltakozott ellene.
Mint maradi allaspontjuk indokoltak: »Nagy robajjal halad6 g6zmozdonyok a szekereknek a
vono joszagok altali elragadtatdsat és gyakori szerencsétlenségeket idézne el6«. A vita végiil
a varos gy6zelmével végz6dott.

A kisvasutat nem varos, hanem Kopf David és Steinberger Gyula vallalkozasa épitette és
lizemeltette a varossal kotott szerzodés értelmében. A Debrecen-Guthi Vastiti Vdllalat, amely
az épitést kivitelezte és beszerezte a jarmiiveket, 1 m* fa elszallitadsat egy 1 forint 46 krajcar
ellenében vallalta. Az épitkezés 1881-ben kezdédott és olyan gyorsan haladt, hogy 1882-ben
mar el is indult az els6 vonat a DEBRECENI FATELEP - GUTHI ERDO kozotti 26
kilométerhosszu vonalon. A hivatalos iratok rendre 950 mm nyomtavrél szélnak, azonban
helybéli forrasaink 960 mm-re eskiisznek. Mivel a kisvasutak jaArmtivei ennél nagyobb eltérést
is tlrnek, az sem kizart, hogy a 960 mm nyomtavu palyan 950 mm nyomtavval rendelkez6
jarmuiivek kozlekedtek.

A vasut Zsuzsi beceneve is ebb0l az id6szakbdl szarmazik, ugyanis az itt szolgald els6
gbézmozdony a Zsuzsi nevet kapta.

5 Zsuzsi, a vastit elsé mozdonya




Mivel bevaltotta a hozzaf(izott reményeket, 1904-ben a vasutat Debrecen varosa a sajat
tulajdondba vette. A *20-as éveket a fejlédés jellemezte. E16bb korlatozott kozforgalomra is
megnyitottak a vasutat, majd 1923-ban Gjabb mozdonnyal gyarapodott az allomany. A
személyforgalmat egyetlen személykocsival és vegyesvonatok kozlekedésével oldottak meg.
A varosban megélénkiil6 ipar a teherszallitasi, a kornyezo telepiilések lakosainak munkaba
utazasa pedig a személyszallitasi igények novekedését jelentette. Ezekre az igényekre
felfigyelve a Kereskedelemiigyi Minisztérium a varost a vasut fejlesztésére kotelezte. A vasut
muhelyében ezért 26 teherkocsit és 3 személykocsit gydrtottak, valamint 1925-ben
meghosszabbitottdk a vasutat a GUTHI ERDO - ACSADI UT szakaszon, valamint felvételi
épiiletet emeltek DEBRECEN-FATELEP és ACSADI UT alloméasokon.

Az 1930-as évek elso felében Debrecenbe is megérkezett a gazdasagi vilagvalsag, csokkent a
megrendelés kevesebb fat vihetett a kisvasut és ez érzékeny veszteséget okozott. Kezdetben
gyors megoldasként a vasutforgalom besziintetését vetették fel, am erre a Kereskedelemiigyi
Minisztérium nem adott engedélyt. Tovabb keresték a megoldast és kideriilt, hogy a fejlesztés
az egyetlen, amivel sporolni lehet! A vonalhosszabbitdssal ugyanis 0j teriiletek kapcsolhatok
be a forgalomba, az ebbdl ad6d6 novekedés pedig ellenstlyozza a valsag okozta kiesést. A
fejlesztés keretében egy szerkocsit, két motorkocsit vasarolt a cég, valamint megépiilt az
ACSADI UT - VASARY-MENEDEKHAZ, majd a VASARY-MENEDEKHAZ - VARHEGY-
RAKODO szakasz, ezzel 36 kilométerre novelve a héldzatot. A turista forgalom
megndvekedésével megépiilt CSEREERDO &llomds felvételi épiilete is. A vastt forgalma
1938-ban a valsag hatésai ellenére 21000 tonna aru és 54000 utas volt. 1939-ben a vasut nevét
Debrecen Varosi Erdei Vasutrol (DVEV) Debrecen Varosi Gazdasagi Vasutra (DVGV)
valtoztattdk, mivel ebben az id6szakban a gazdasagi vasutak kedvezményesen juthattak
lizemanyaghoz.

A II. vildgh4bort utdni idészakban nem csak helyredllitottdk, de a VARHEGY-RAKODO -
NYIRLUGOS - NYIRBELTEK szakasszal meg is hosszabbitottak a palyat, valamint feltjitassal
az addigi 30 km/6ra palyasebességet 50 km/6rara novelték, valamint Gjabb mozdonyokat
helyeztek iizembe. Az dllamositas a vasutat is elérte, igy az a MAV kezelésébe keriilt at.

1961-ben a pélyat a Karpat-medencében szabvinyos 760 mm nyomtdvra épitették at és a
teljes jarmidllomanyt leselejtezték. Az Gj allomany alapjat az Mk48-as mozdonyok és a Bax
személykocsik, valamint Jah és Gah teherkocsik alkottak és alkotjak a mai napig.

A Zsuzsivasut koporsdjdba 1977-ben szegezték az elsé szoget. A HARMASHEGYALJA -
NYIRBELTEK szakaszon a forgalmat ledllitottak, ezen a szakaszon a pélyat elbontottak.
Sajnos ezzel pont a falvak rendszeres forgalma veszett el, igy a kisvasut azéta is csak
idegenforgalmi nevezetességként tud tovabb miikodni a maradék kozel 20 kilométeren. Az
lizemeltetés ekkor Kkeriilt vissza Debrecennek, pontosabban a Debreceni Kozlekedési
Vallalatnak.
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6 Mk48,2027 tehervonattal az utolso lizemnapon, 1977. augusztus 31.-én
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1995-ben a kisvasutra igyekvok vonat helyett egy feliratot taldltak, melyben a DKV tudatta
veliik, hogy az iizemet pénzhidny miatt ideiglenesen besziintették. A varos kozgytlése a
felszamolas mellett dontott. Ekkor alakult meg a Zsuzsi Erdei Vasut Kht., mely *96-t61 kezdve
lizemelteti a vonalat. 2008-ban ez a Kht. a DKV lednyvallalata lett, igy Kht. helyett Nonprofit
Kft.-ként mikodik azota is.

2011-ben egy éven keresztiil tart6 feldjitas kezd6dott, melynek keretében Harmashegyalja
allomason felvételi épiilet és csillagvizsgalo késziilt, a palyat és a kocsikat is felGjitottak, igy
a kisvasut jelenleg kerekesszékes utazasra is alkalmas.

licisvasutihul /oA

kisvasut . hu

7 Akkor még nem volt neve az uj megdllohelynek a laképark el6tt




Es a jove?

A cikk alapjat szolgal6 22 évvel ezel6tti irds pont a megsziintetésrol sz016 kozgytilések idején
keletkezett, igy pozitiv jovokép festésére nem volt lehetésége. Szerencsére ma mar mas a
helyzet. A vasut él és virul! Rendszeres és sokszinli programjai kozott az ultikupatol a
csillaglesen at disznotorosig minden megtaldlhat6, ezzel nyudjtva remek idotoltést barkinek.
Idén nydron kedden és csiitortokt6l vasarnapig, szeptemberben szerddn és hétvégén,
oktéberben pedig minden hétvégén kozlekedik és varja utasait a Zsuzsi Erdei Vasut.

Tovabbi képeket a vasutrél a kisvasut.hu képgaléridjaban taldlhatnak.
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SZOCZE DANIEL IRASA
Kiilonleges jarmuvek a kisvasutakon
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Sajobabony

8 A nagyobbik Sajobdbonyi kocsi

Gondola, C422,0001, 55 55 3511 001-2, Nagybabonyi, akarmelyik nevet is hasznaljuk, ugyan
arra a kocsira gondolunk: a Kemencei Erdei Muzeumvastton taldlhatd, alacsonypadlos
személykocsira.

Sajnos a kocsir6l eredeti épitési dokumentacié nem lelhet6 fel, de feltételezziik, hogy a
gyartasi ideje a két vilaghdboru kozé tehetd. Eredeti szolgdlati helye valdszinisithet6en a
balatonf(izf6i iparvasut volt, ahol a siillyesztett kozépsé raktérre a hegy alatti 16szerraktarak
alacsony alagttjai miatt volt sziikség. Valamikor az 1950-es és *70-es évek kozott az Eszak-
Magyarorszagi Vegyimtvek (Sajébabony) iparvasutjara kertilt, ahol felépitményét eltavolitva
tartalykocsiva alakitottak at.

10



9 Még az EMV vdgdnyain 1998-ban. Mind a hdrom kocsi Kemencére keriilt

A rendszervaltast kovetéen az EMV-t privatizaltdk, a vasut egy részét ledllitottak egy masikat
elbontottdk. Ezt a kocsit 1998-ban madr ledllitva taladltuk néhany tarsaval egyiitt. Hosszan
elhtiz6do targyaldsok utan a 2005-0s év hozott attorést a kocsi sorsaval kapcsolatban: egy
nagyobb volument épitési beruhazas vette kezdetét, igy végre eljutottunk arra a pontra, hogy
elkezdjiik szervezni a kocsik elszallitasat kemencére. A miiveletre végiil 2005 december 7-én
keriilt sor.

ki'svasutihu

10 2005. december 7-én, immadr tartdlya nélkiil, felrakodds utdn irany Kemence

A kocsi ujjaépitésekor személyszallité felépitményt kapott, oldalpados, félig nyitott
kivitelben. A kozépsé alacsony padlészinthez igazodva az oldalsé ajté ala kézzel kihtzhat6
rampa késziilt, a padok pedig lehajthatéak, igy akar 3 babakocsi vagy kerekesszék is befér.
Rugozott forgdvazainak koszonhetben a vasut egyik legkényelmesebb kocsija.

11
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11 A padlé deszkdzdsa kész, johet az oldalfal

Nemcsak hazankban, de egész Eurdpaban egyedi kocsi késziilt, ugyanis nincs még egy
600mm-es nyomtava, kerekes székes utas szallitdsara alkalmas kocsi sehol. Az elmult
években tobb kisvastton is alakitottak ki hasonl6 vagonokat, de azok elsésorban lifttel és nem
rampaval ellatottak, valamint ezek a kocsik az itthon elterjedtebb, 760mm-en futnak.

kisvasut.hu
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12 Prébatiton a Kérézsa ivben
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