2005/1 — 2005. februdr 2., a Kérp4t-medencei
kisvasutak Xl. taldlkozéjGnak napja

A Kisvasutak Bardti Kére Egyesulet lapja

\

FETRRERNY

=
—
—
-
—
=
Ju—
—
—

S

C50 tipust mozdonyok ma
A pusztaféldvari szarnyvasutakrol
A Szdsz Kisvasuti Mdzeum
Vaitozasok a Wehylovkai Csucsfordités Erdei Vasut életében
Természeti katasziréfa a Tatraban




”

KBK-fUzetek — 2005. februdr 2.

Tartalom

EgyesUleti NiEK . . . 2
KISVASUTT NItk o o 3
Vdltozdsok a Vychylovkai CsUcsforditds Erdei VasUt életében ... .o o oo 4
C50 HPUSU MOZAONYOK MG o et e e 5
Termeészeti katasztrdfa a TAAAN . . ..o 9
A pusztafolAvarn szAmMyVasUtAKIOl & o .t 10
Adatok a Nagyszebeni Gézmozdonymuzeum JAmUveirdl . ... 11
A SzASZ KisVaSUT MUzZEUM . . ottt e e 12
galéria: CsOMOAAEr 2005 . . . . ottt 16

2005. janudr 5-1 eindkségi Ulés

1/2005  Kerésere haladekot adunk Fodor lliés-
nek a belsd pdlydzati kirdsra készUlé pdlydzatdnak
benyljtdsdra 2005. janudr 15-ig. Ezt kodvetden érté-
kelink mds beérkezett pdlydzatokat is. (4/0/0)

2/2005 A 36/2004 sz. elndkségi hatdrozat
koévetkezményeként 21 tagtdarsunknak jelentds tagdij-
hatraléka miatt megszintetjik a tagsdgi viszonydt
(nevek a hatdrozat mellékleteben). Tagsagi viszonyu-
kat két éven belll csak a hdtralékok rendezése esetén
Ujtthatidk meg. (4/0/0)

2005. janudr 19-i elndkségi llés

3/2005  Felvesszik tagjaink kérébe a Trabant-
Wartburg Klubot. Megdllapoddsunk értelmeben a
klub tagdija a mindenkori egyéni tagdij hdromszorosa.
(4/0/0)

4/2005  Szerzédést kotlnk a Tardny és Mohr
Konyveld és Addtandcsadd Kkt.-vel az Egyesllet
koényvelesi Ugyeinek tovdbbi lebonyolitasara.  (4/0/0)

2005. jonudr 26+ elndkségi Ulés

5/2005 A 2005. évben a KEMV gépészeti,
pdlyafenntartdsi, épulet-feldjitasi munkdinak koltség-
tervét részletes Utemezéssel jovahagyjuk (melléklet-
ben). A koltsegterv jovdhagyasa nem jelenti a kifize-
tések engedélyezését, az a tényleges kdltségek, be-
vételek alakuldsa alapjdn mddosithatd. (4/0/0)

6/2005  Kifizetések engedélyezésének, végre-
hajtdsdnak rendje:

- az érintett egység vezetdjének kezdeményezésé-
re kifizetést az elndk engedélyezhet.

- Az engedélyaddaskor meg kell jeldini az elszd-
molds hataridejét, és készpénzkifizetés esetén az enge-
délyt addnak elézetesen értesitenie kell a pénztdrkezeldt.

— Amennyiben a kifizeteshez beszerzési eldleg
kiaddsa szikséges, az elszdmolds hatdrideje nem
lehet késdbbi az elblegfelvétel hdnapjdnak  utolsd
munkanapjdandl.

— A teliesitett munkdk, kifizetések szamidit a KEMV
esetében a vasutizemvezetd, mds esetben az elndk-
ség kijelolt tagja ellendrzi és ellenjegyzi. E nélkll a
szdmla kifizetésre nem fogaadhatd be.

— A szdmildkkal és a megmaradt beszerzési eld-
leggel a megijeldlt hatdriddig el kell szamolni; abban
az esetben is, ha az engedélyezett beszerzés csak
részben valdsult meg. Ez utdbbi esetben a beszerzés
csak Ujabb engedély alapjdn folytathatd.

— Az dtutaldsos szdmidkat az elndknek kell eljuttart-
ni, aki gondoskodik azok kifizetésérdl. (4/0/0)

7/2005 A beérkezett 3 db belséd pdlydzatot
elézetes elbirdlds utdn elviekben tadmogatjuk, azon-
ban hignypdtldst, illetve pontositd visszajelzéseket ké-
rank beklldoiktdl. Részletek a hatdrozat mellékle-
tében. (5/0/0)

Kérjiik tdmogassa On is egyestiletink tevékenységét
személyi jovedelemaddjanak 1%-avall Kbszonjik!

18077847-1-43
Kisvasutak Bardti Kére Egyesulet
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E-mail: info@kisvasut.hu, Honlap: www .kisvasut.hu
Felelés kiadd: Chikan Gdbor, +36 20 468-7140
F&szerkesztd: Laczkd Zsolt, +36 20 329-4676
Tordeld: Laczkd Zsolt, +36 20 329-4676
Korrektor: Markdja Szildrd, +36 20 965-6097
Cimlopfotd: Fegyverneki Attila
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LilafUredi kisvasut

2004 novemberében Ujrafényezték a kisvasut 4 dib
Ba(x) személykocsijat az eddigi szinterv szerint, valamint
Uj kdlyhacsoveket épitettek be.

Decemberre elkészUlt Majldth forgalmi telepen az
Uj toltddallomds. A konténerbe helyezett készllék nincs
kitéve az idéjdards szeszélyeinek, kényelmesebb a moz-
donyok tankoldsa, valamint védelmet nyljt a gdzolaj
talajoa szivargasa ellen.

December elsejével 2004-ben is Utnak indult a
Mikulds-vonat. A Didsgydri Var Térségének Fejlesztéséért
KozhasznU Alapitvany szervezésében 6000-nél is tobb
miskolci és varoskdmyeki gyerek Idtogatott el Lillafired-
re, ahol Unnepi musor és természetesen maga a
Nagyszakdllu varta éket.

December 17-én visszaérkezett a BoBo Kft-bdl a
légfékesitett 32-es személykocsi. Helyébe a 31-es psz-U
Iépett.

29-én j6 hangulatl kuldnvonatozdsnak lehettek
részesei, akik Miskolcra IGtogattak. A Dorottya utcdbdl
10 drakor induld vonat a C02-407+33+34-es kocsik
osszedllitdsban kdzlekedett Mahdcdra.

———

Felsévisd

2004. december 8-An Bukarestodl elszdllitottak
Kolozsvarra, a Remarul Cluj mozdonyszereldébe a
764-211 pdlyaszdmu gézmozdonyt féjavitds céligbdl.
A mozdonyt 1910-ben épitették Berlinben, az Orenstein
& Koppel gydroan. A gép 760 mm nyomtdvolsagu,
kUlsSkeretes, négycsatids tipus; Klien-Lindner kanyar-
bedlld szerkezet seqiti az elsd és a hdtsé tengely bedl-
IGsat a szUk ivekbe. A mozdony életének ufolsd sza-
kaszaiban a CFF marzsinai (1962-1970) és berzdszkai
(1971-1993) vonalain teljesitett szolgdlatot. A berzdsz-
kai vasut felszedése utdn a bukaresti hadtérténeti mu-
zeum egqyik kidllitasi targya lett. A felsdvisdi Wassertel-
bahn egyesllet tagjai mdar akkor felfigyeltek erre a
kdldnleges jarmUre, és a www.wassertalbahn.ch hon-
lapon gyUjtést szerveztek a felljitdsdra. Az ehhez szUk-
séges 65 000 Euro 2004 nyardra gydit dssze, és ko-
moly szervezdmunka eredmeényeképpen térténhetett
meg az elszdllitds. Tervek szerint mar 2005 nyardn mun-

Fotd: Michael Schneeberger

kdba dall a Felsévisdi Erdei Vasuton, de az ex moldovi-
cai 763-193-as pdlyasz&mu Krauss mozdonyhoz ha-
sonldan elsésorban a megrendelt nosztalgiavonatokat
fogja tovdbbitani. Az egyre kildnlegeseblb mozdony-
parkbdl mdér csak az utolsd megmaradt budapesti
épitéstl, 70-es szerkezetszdmU mozdony hidnyzik (764-
313); a tervek szerint ez lesz a kdvetkezd. Tovdbbd
felljitdsra kerll — szintén nosztalgia célokbdl — az egyko-
ri Mdramarosi Sovasut egyik kéttengelyes szemeélykocsi-
ja, mely sokdig dlit a visdi telephely eldugott vagad-
nyain. A kb. 5000 Euro-s beruhdzds jol halad, mar
elkészUlt a kocsi teljes faszerkezete.

Fotd: Michael Schneeberger

Alakuléban a Biatorbdgyi Kisvasdt Térsasdg Egyestlet!

2004. decemberében megszlletett a végleges
elhatdrozds, hogy a biatorbdgyi viadukt életrekeltésére
egyesulet alakul. Ennek érdekében az egyesUlet a régi
vasutdllomdstdl — ma faluhdz — a déli viadukton
keresztll a hegyeshalmi vonal régi toltésen a t6rdk-
bdlinti Cora aruhdz fele keskennyomkoz( vasut meg-
valdsitasdt tizte ki célul. Az egyesulet feladata a biator-
bdgyi vasutas hagyomanyok dpoldsa, a viadukt éléve
tételével a meglévéd muszaki dllapot megdvdsa,
javitdsa, a bevdsardkdzpont és a kdzség dsszekdtése,
a kerékpdros és a kisvasuti turizmus fejlesztése.

Elsé 1épésként mdrcius 5-6-An a KBK a Keskeny-
nyomkozd Vasutak bemutatdsdval egybekotdtt Kes-
kenynyomkozl Vastutmodellkidliitast rendez a biatorbd-
gyl faluhdzban. It a tervekrdl bdvebb felvildgositast
tudunk nydjtani.

Az alapitdk ebben minden KBK-tag segitsegére
szdmitanak!

Erdekiédni lehet Dobi Janosndl (30/301-50-85),
Téth Gdabomdl (20/438-41-94) és Bacsinszky Tibomdal
(80/204-77-05).
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HISTORICKA LESNA UVRATOVA ZELEZNICA/HLUZ

Az egykori Arva vdarmegyei uradal-
mi erdei kisvasut kdzel hetvenévnyi
szolgdilat-, és kdzel huszévnyi kény-
szer pihend utdn — 1993-ban -
Gtalakult muzeumvasuttd. A vonal
érdekessége az, hogy a 11 km-es,
760 mm nyomtdavolsagu pdlydn 5
iranyforditéval kizdik le a jelentds
szintkUldnbségeket. It taldlihatd (a
Chmura-i fordité utdn) Eurdpa leg-
meredekebb 760 mme-es erdei
vasuti adhézids szakasza, melyen
menetrendszerinti forgalmat bonyo-
litanak (hétvégénkent gdzvontatds-
sal): 70%o-enl A vasutat sajnos a
kényszer( ledlids alaft kisebb ter-

Forrds: www. kruzok. sk

mészeti csapds érte: kb. 50 méte-
ren Chmura dllomds és a mdsodik
iranyforditd kozot pdlya-szakaszon
leomiott a hegyoldal, magdval
rantva a pdlyatestet is. A helyredl-
litdis mind a mai napig nem készUlt
el teliesen a koltségvetési hidny miatt,
hiszen sok szdz kdbméter féldet kel-
lett visszamozgatni.

A vasut hivatalos tdmogatdin
Ul a KRUZOK bardti kér segiti a vas-
utat, akiknek honlapjdrdl (www.kru-
zok.sk) a kovetkezd 2004. évi Ujdon-
sdgok tudhaték meg: mig foly-
tatddtak a féldomidssal kapcsola-
fos erdfeszitesek, a KRUZOK tagjai

megkezdték a felsd szakasz jérha-
faflan részeinek felljitdsat. A vasut-
épitd tabor végeére jarhatéva valt a
felsé vonal legelhagyatottabb (és
1983. ota jarhatatalan) utolsd két
kilométere a Tanecnik-Beszkid-nye-
reg kozoth rész, sét, az elhagyatott
tanecniki fUtéhdzba bekdltdzott
egy bdnya-dizel és egy pdr truck
kocsi, amelyek segitenek a pdlya-
munkdkban. Tovdbbi j© hir, hogy
2004-ben féjavitast kapott a vasut
jelenleg egyetlen Uzemképes gdéz-
mozdonya, a MAVAG-ban, 1909-
ben épitett hdaromcsatlds gép
(n&lunk 399. sorozat lenne).
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Molndr Mdark

A hazai kisvasutakon az &tvenes
évek elejétdl kezdve napjainkig
meghatdarozé vontatdjarmi a C50
fipust dizelmozdony. Ezzel a tipussal
vdlhatott valdra a kisvasutak dizele-
sitése és az Ujonnan létrejdtt GV vo-
nalak megfeleld vontatdjdrmuivel
valo eligtasa. Szamos kiadvany mint
az Eszaki Jarmdjavitd Uzemi Vdllalat
gydrtmdnyaként tinteti fel a moz-
donyt, holott Balogh Imre tagtdarsunk
kutatasai szerint a Szdllitéberende-
zések Gydra, oz egykor Roesse-
mann-Kihnemann fejlesztette ki a
kevésbé bevdlt A-26 és B-26 utd-
daként és néhdny darabot le is gyar-
tott mieldtt a kormmunista iparpoliti-
ka az Eszakiba helyezte volna a
gydridst. Ugyan az elsé példdnyt
EDK-413 tipusmegijeldléssel Iattak el,
a tébbi mozdony a C-50 tipusszd-
mot viselte, tehdt ez nem csak so-
rozatieldlés. Mint Iathatd, a Szdllitd-
berendezések Gydra betUjellel 1&tta
el tipusait a teliesttmény 16erdben
kifejezett sz&amaval.

Atipusbdl kb. 250 darab készlt,
legnagyobb sz&mban a GV-k sz&-
mdra gydrtottdk 1952-18l, belsd ten-
gelycsapdgyazdssal, G.V.301-tdl
kezdddd pdlyaszdmmal, mely a GV
-nél 1956.09.17-én bevezetett (j
szdmrendszerben G.V.3701-gyel
kezdbddtt. 1954-ben 750 mm nyom-
tévval Eszak-Korea részére is készilt
20 db ebbdl a tipusbdl, a szab-
vdnyos 760 mm nyomtdawval pedig
t6bb hazai ipar- és erdei vasutnak is.
1955-t81 a MAV megrendelésére is
készlltek mozdonyok, de maddosi-

A legésibb C50-es
Fotd: Molndr Mdrk

fott kiviteloen. Ezek a gépek kllsd
csapdagyazdassal, lejtdés motor- és
akkutér burkolattal, irdnyvditd véegdl-
Ias jelzdkkel voltak eldtva, M297,
4001, 4002, 4003 760 mm nyom-
tévval, a 4006 és 4009 1000 mm
nyomtawval. Az M297,4007 és 4008
azonos muszaki tartalommal, 760
mm nyomtdéwal, de kocka géptér
burkolattal, a 4004 és 4005 belsd
csapdgyazdssal és 950 mm nyom-
tévval készUit,

1956-t61 11 do mds mozdony-
bdl datépitett aszimmetrikus mMoz-
donyok készlltek, ahol pl. csak egy
motor szdrmazott a régi mozdony-
bdl, ez volt G.V. 4500 sorozat. A rugd-
z&s problémdi miatt a GV is ditért a
kllsé csapdagyazasta, 1957-ben a
G.V 336 mozdonyt alakitottdk dt,
majd Bacsalmdson forgalomba dlit
G.V. 5701 pdlyaszémmal. 1960-ig
36 db ilyen mozdonyt szdlltottak a
GV szdmdra, ezzel le is zarult a C-50
gydrtds a kdzforgalmu vasutak szd-
mdra. Azonban 1968-ig erdei- és
iparvasutak részére tovdbbra is keé-
szUltek mozdonyok, k&z6tuk a 600
mm-es valtozat, melyet elsdsorban
bdnyavasutak részére szantak, ezért
kUpos géptér burkolattal rendelkez-
tek az alacsonyabb csillékre vald
réldtds érdekében. Létezett még
egy hatodik nyomtdv is, a fokodi
fatelitdbe kerllt M297,4001 (egyes
forrdsok szerint valamelyik 1000
mm-es mozdony) 850 mm-esre lett
dtalakitva, és nem dokumentdltan
készUlt 1435 mm nyomtavd is.

Mdra a GV hdldzat jelentdsen
megcsappant, egyedul az egykori
balatonfenyvesi hdldzat egy vonala
Uzemel. Oft hat C-50-es taldihatd:

C50,5710 1958 decemberében
készUlt, Varpalotdardl kerlit Balaton-
fenyvesre.

C50,5712 1959.06.12-én készlt;
kordbban Vdarpalotdn, majd Dom-
boévdaron Gzemelt.

C50,5713 1959.06.17-én készlt,
mindvégig Balatonfenyvesen szolgdit.

C50,5723 1959.08.31-én kész(lt,
Kaposvdron dlit GUzembe majd
Lepsény, Villdny kdvetkezett, Tobloszor
volt javitdson Dombdvdaroft, vegul
1966-10l Balatonfenyvesen van. Je-
lenleg felljitas alatt dll, Iégfékberen-
dezéssel tervezik elldtni.

C50,5727 1959.09.23-an készdlt,
Ercsiodl kerlit Fenyvesre.,

C50,5733 1960.02.22-én kész(lt,
Balafonfenyvesen Uzemelt midvegig
egy révid lepsényi kitérdt leszamitva.

Balatonfenyvessel kapcsolatos
egy szomoru teny is; 1997-ben ift
vagtdk szét a sorozat elsd két da-
rabjdt. Viszont mds gepek itt talditak
menedéket:

A G.V. 3778-as gépet 1955-
ben gydrtottdk, KisUjszdlidson dllt for-
galomba. Onnan Iregszemcsén és
Selypen dt Balatonfenyvesre veze-
tett az Utja az AG-nek atadva, 1989-
&l 12 évig Kdzponti Fémajorban
rozsddisodott, 2001-ben magdntulaj-
donba kerdlt, tulajdonosdatdl a
GySEV vdsdrolta meg, ez a vasuttdr-
sasdg elsd keskeny nyomkodz( moz-
donya. 2004-t8l felljitva a nagy-
cenki Széchenyi Muzeumvasiton
kdzlekedik, sajnos a gézodsdk mellett,

A G.V. 383 pdlyaszdmu moz-
donyt 1956.01.31-én vette at a GV.
Balatonfenyvesen dlit szolgdiatbaq,
egy révid Dombovan kiterd utan ide
visszakerllt, majd a HM Kaszdi AEV
vasdrolta meg, és oft C17-403 pd-
lyasz&dmmal Uzemelt, 1999-ben ma-
gdntulojdonként kerUlt vissza Feny-
vesre, ahol eredeti fekete-piros szinét
és G.V. 383 pdlyasz&mdt kapta vis-
sza. Nagykanizsdn felljitdsa befe-
jez&dott és a hortobdgyi kiszdllitdsig
a debreceni Hajdl Vasutépitd Kift.
felephelyén taroljdk.

A Csepel Mlvek ismeretien idd-
pontban gyartott killsé csapdgyas D
21, majd C 21 pdlyaszdmot viselt
mozdonya is itt vészelte &t a nehéz
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idéket. Mesztegnydi pdlyafutdsat
kévetéen magdntulajdonba kerit,
Jelenleg ez is Nagykanizsdn feldjtds
alatt all.

A MAV az M297 sorozatl moz-
donyait a hetvenes évek elején se-
lejtezte. Voltak viszont KWG  (Kes-
kenyvagdnyd vagdnygépkocsi) meg-
jeloléssel, 4500-as szdmcsoportoa
tartozd pdlyafenntartasi mozdonyok
is. Az M297 4002 vagy a 4003 az
egyik eloontott ilyen gép, a KWG
4512 sz&mdt megkapva, mai na-
pig Uzemel Nyiregyhdzdn, tehdt ez
a legidésebb kilsé csapdgyas
mozdony, jévore lesz dtvenéves.

Mig kordbban a GV-k, ma az
erdei vasutak haszndinak legnagy-
obb szdmban C-50 tipusd moz-
donyokat. A pdihdzi kisvasutra 1953-
ban és b54-ben egy-egy darab
belsé csapdgyas mozdonyt sze-
reztek be, melyek mind a mai napig
ott tzemelnek C0O1-401 és C01-402
pdlyaszamokon. Megvdasdaroltdk a
Felsétarkanyloan  alkatrészraktarkéent
hasznalt C03-402 pdlyaszamu kilsd
csapdagyas mozdonyt is, majd fel-
Ujtds utdn C01-403 pdlyaszdmon
Uzembe dllitottdak.

Lilafired eredetileg kilenc moz-
donyt vasdarolt, napjainkra csak a
C02-407 maradt meg. 1963-ban
készllt, kilsd csapdagyazdsu, és a
kozelmuitban felljitéssal egybekdt-
ve datmend onmikodsd  légféket
kapott. A LAEV megvdsdrolta a
Dunaujvdrosban kidllitott G.V. 3771
pdlyaszdmu mozdonyt, mely fellijtésa
utdn Mahdcdra és télen Garadndra
fog vonatokat tovdbbitani. A gép
1955-ben készdlt, Szeghalmon allit
forgalomba, majd 1962-ben atadtak
a Dunaujvéros Varosi Tandcsnak. A
feltjitast végzd céghez érkezett
Gyuldrél a G.V. 3734-es is, mely
1953-ban dlit forgalomba Fegyver-
neken, onnan Turkeve Vdrosi To-
ndcsnak adtak at. Egy révid ideig a
KBK tulajdondban is alit, majd
Gyuldra kerdlt kisvasuti kavézoé kiala-
kitdsoz, ehelyett most Miskolcon
van. Felsétarkdnyban hdrom moz-
dony taldlhatd, C04-403, 404, 406.
Mindhdrom kulsé csapdgyas, a
403 1962-ben, a 404 1963-ban ké-
szUlt. A 406 egy kicsit rejtélyes, a for-
rés szerint 1954-ben készUlt belsd
csapdgyasként BERVA néven a
Finomszerelvénygydr részére, majd
Gydnydst megjdrva kerllt mai Uze-
melési helyére. Itt nagyon szép ere-
deti dllapotban taldihatéak a piros-
ra fényezett gepek, eredeti a szé-
lességjelzd, akkufékapcsold, sto.

A Mdatravasiton ma mdr csak
a C05-404, az egykori M15 pdlyo-
szdmU mozdony tfaldlihatdé meg.

Klls6 csapdgyas, a pdlyafenntar-
t&s dital haszndit gép. Télen a hoé-
ekézés is feladata.

A 2002-ben Ujraindult Nagytbdr-
zsonyi EV-n Uzemel a G.V. 3739
pdlyaszdmu C50-es, mely 1954-
ben ailit Gzembe az Ercsi GV-n 339-
as pdlyaszadmmal.  Kisujszalldson
kapta meg Uj négyjegyl pdlyaszd-
mdt, majd Ujpdl Ercsi, késdbb
Bogyiszld, KisUjszdlids, Urkat, Kapuvdr
utén kerdit a 760 mm-esre dtepitett
Kirdiyréti AEV -re. Mivel oft nem volt
kihaszndiva, 1989-ben helyezték at
Nagybdrzsdnybe. Kissé fiatalabb,
1955-6s évjdrat a 3756-0s. Kapu-
vdron dilit szolgdlatbba, maijd Szobra
kerUlt, onnan vasdrolta meg az erdd-
gazdasdg 1979-ben.

A C50-esek Mekkdia ma a
Csombdér AEV. 1959-ben és 1963-
ban szerezték be elsé mozdonyai-
kat a gd&zdsdk levdltasdra, mai
pdlyaszdmuk C50-401 és 402,
mindkettd kilsé csapdgyas. Késdbb
jelentés dllomdanyt alakitottak ki: ma
tiz Gzemképes és hdrom roncs moz-
donyuk van. A C50-403 egy igazi 6s
C50-es, 1952-ben készUlt, és G.V. 313
pdlyaszdmon dlit forgalomiba Dom-
bdvdron. A Balatonfenyvest és Lep-
sényt is megjdrt mozdonyt 1980-
ban eladtdk a sarszentmihdlyi mész-
iszapbdnydnak, ahol 5 MC 4 pdlyo-
szdmon Uzemelt, 1996-ban  kerdlt
Csdémabderre, ahol feldjitds utan Ujra
forgalomba helyezték. A C50-404
1955-ben kezdett Lepsényben,
majd Szabadbattydn, Dombdvar
utdn 1980-ban kerllt Csdomodérre.
A legidésebb Uzemeld C50-es is itt
faldlihatd, a G.V. 304 1952-ben
tobbi tdrsdval egyutt Dombiratoson
dlit forgalomba. Gyula, Sarkad,
Mezbhegyes, Oroszidny, Mohdcs,

Fotd: Molndr Mdrk

Kllsécsapdgyas C50-esek Felsétarkdnyban

Dombdvar, Kaposvdr, Balatonfeny-
ves, Lepsény utéin Domibodvara vissza-
kerliive érte a selejftezés 1980-ban.
Ma tehervonatokat fovdbbit C50-
405 sz&mon. Van még itt dinoszau-
rusz: a kortars G.V. 307-es Balaton-
fenyves, Szabadbattydn, Dombdvdar,
Lepsény, Iregszemcse utdn szintén
Dombévdaron lett selejtezve, majd a
Vdrosi Tandcsnak adta &t a MAV az
Uttorévasuti Uzemhez, ahol M 2001
pdlyaszdmon kozlekedett. 1988-
ban vdsdrolta meg a Zalaerdd, és
azéta C50-406 pdlyaszamon Uzemel.
Mivel a Lenti AEV megszint — igaz
nem a szokdsos mddon - igy oz
ottani gépek is csomodéri dllomdany-
ba tarfoznak. A C50-407 1953-ban
készllt a Mdtravasit részére, M12
pdlyaszdmon Uzemelt. 1979-ben
kerllt Lentibe, C14-401 szdmot
kapott. A 408-as 1954-es évjdrat, 6
volt kordbban a gydngydsi M13.
Van egy kevésbe vilagjard GV moz-
dony is: az 1955-6s G.V. 369 Dom-
boévdaron kezdte életét, és M 2002
pdlyaszdmon bucsuzott az Utord-
vasuttél 1989-ben. Ma C50-409
pdlyaszdmon Uzemel. A C50-410-
es eredetét sajnos nem ismerem.
Van még itt hdrom sdrga szinben
mdar kevésbé pompdzd mozdony-
torzd is. A G.V. 349 ismeretlen he-
lyen dlit forgalomba, de tény hogy
az egykori Sdrszentmihdly GV moz-
donya volt, majd a mésziszap-
bdnydé. Onnan kerdlt Csomaodérre
alkatrésznek két tarsaval egyutt,
melyeknek eredetét nem ismerem.

A Kaszdi AEV -en két mozdonyt
faldlunk: az elsd balatonfenyvesi
személyvonatot fovdabbitd G.V. 382-
1, mely 1956-ban készult és az Ercsi
GV —1él adtdk el Kaszora, ma C-401
pdlyasz&mon Uzemel. Az erdégaz-
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dasag gydr beszerzésti mozdonya
a C-402, mindkét mozdony belsd
csapdgyas.

Mesztegnydn érdekes pdilya-
szdmokat viselnek a mozdonyok
mert van E048, E04-048 és E04-047.
Az E048-nak kellene E04-048 pdlya-
szdmunak lennie, mert ez az er-
dészet gydri beszerzésli belsd
csapdgyas mozdonya, az E04-047
pedig a valamivel Ujabb kilsé
csapdgyas. A jelenlegi E04-048
pedig a Csepeli VasmU egykori bel-
s6 csapdgyas D22 pdlyaszdmu
mozdonya.

600 mm-es nyomtdavolsdgra
eleve kevés C50-es készllt, elvieg
31 db, de szerencsére Almamel-
leken meég taldlunk két darabot. A
C50-401 1963-ban  késziilt a Vitézi-
pusztai EV-nek C22-403 pdlya-
szdmmal, majd Aimamellékre he-
lyezték at eldbb C21-408, maid
jelenlegi pdlyaszdmdn Gzemel nap-
jainkbban, 2003-ban a KBK-t6l kapott
fengelyek segitségével Csomodé-
ren telies felljitast kapott. Az elsd
amamelléki C50-es 1962-es gyart-
mdnyd, C21-403 sz&dmon dlit forga-
lomiba, ma C50-402 pdlyaszdmmal
Uzemel. A két mozdony kulsé csap-
dgyas és klpos géptér burkolattal
készlltek. A GV részére készUlt 5700-
as sorozat legiddsebb tagjai is itt
taldlhatéak, gydrtdsi évik 1957
vagy 58. Az 5704 Villdnyban kezdte
az eletét, majd 1970-ben Gtadtdk a
Mecseki Allomi  Erdégazdasdagnak,
mely részére Domboévar GV Mdlhely
600 mm nyomtavolsagra alakitotta
4t (csak a kdlsd csapdgyas moz-
donyok alakithatdak &t 760 mm-nél

Hidrosztatikus C50-es Gemencen
Fotd: Molndr Mdrk

keskenyebb nyomtavra). Aimamel-
léken C21-406 pdlyaszamon Allt for-
galomba, szerepelt a Kinajolni Veszé-
lyes cimd filmben, majd 1980-ban
selejtezték. Alkatrészraktarként ma-
radt fenn, mdra csak az alvdza,
fllkéje és a gépterei maradtak
meg, 2004-ben magdntulojdonba
kerQlt. Jobb sorsa van az ex. G.V.
5705 pdlyaszdmd mozdonynak:
Kaposvdari forgalomba dliftdsa utdn
1964-ben Villdnyba kerdilt, 1970-ben
tdrséval egyUtt kerlit almamellékre.
1987-ben selejtezték, kidllitott moz-
dony letft beldle, és 2002-ben Cso-
modéren telies felljitdst s Uj motort
kapott. Ma C50-403 szdmon Uzemel.
Kordbbi almamelléki pdlyaszdma
C21-407 volt. )

A Gemenci AEV-en jelenleg &t
C50-esre emlékeztetd mozdonyt
faldlunk. Azért csak emlékeztetnek
az eredeti tipusra mert valamennyit
jelentésen d&talakitottdk. A CDHO8-
401 pdlyaszdmu gép eredetileg az
Oroszldnyi Szénbdnydk Ho 3 pdlya-
szadmuU mozdonya volt, majd a
bdnyavasut GV datvételekor G.V.
3787 szdmon kerllt GV dllomdany-
ba. Dolgozoft a Zsuzsivasuton is
M297,3787 pdlyaszdmon, majd
Oroszlanybdl kerllt Gemencre. Oft
1991-ben MTZ motort és kombdjn
hidrosztatikus eréatvitelt kapott, az
eredeti tengelyhajtdssal pdrositva.
Pdlyaszdmai C24-401, CDH24-401
és a jelenlegi voltak. A jelenleg
Uzemképtelenul tdrolt CDH24-403
pdlyaszdmu mozdony 1954-ben
készdlit, G.V 351 szdmon a Gyulai
GV-n dlit forgalomba. Mezdékovdacs-
hdzdardl kerllt Gemencre, ott hosszU

évek 6ta nem Uzemel mdr. Most
egy olyan mozdony kdvetkezik,
amelyrél nehéz elddnteni hogy
C50-es-e még? Szintén Oroszidny-
ban kezdte pdlyafutdsdt 1954-ben,
majd G.V. 3786 lett beldle. Orosz-
Iany utdn Gemenc lett a kovetkezd
dllomds, dtalakitas dizel-hidrauli-
kussd, 1997-ben pedig Ujbdl dizel-
mechanikussd. Ugyanis Zetor Crystal
fraktor 90 kKW teljesitményl motort
épitettek be a hozzd tartozd szinkro-
nizalt sebességvaltdval. Az eredet
mozdonybdl csak a belsd csapd-
gyas alvaz és a tengelyhajtds ma-
radt, Uj a fllke, gépterek, lég-
mUkddtetésti homokold kerdlt felsze-
relésre, és az alacsony zajszint miatt
a vezetd nyugodtan hallgatia ben-
ne a radidt, Gemencen C24-404
lett, ma C50Z-404-ként kdzlekedik.
Van egy mozdony az egykori Tato-
bdnyai Szénbdnydktdl is: HD 5
szdmmal vette at a GV, ahol &t is
szdmoztdk G.V. 3791-re. Szobon
dolgozott, onnan kerllt Gemenc-
re C24-405 szdmot kapott. Ma
CDHO08-405. Uzemel még a CDHO8-
407 pdlyaszdmu mozdony is, 1955-
Os évjdrat, Balatonfenyvesen és
Lepsényben Uzemelt felvdltva,
végll Gemencre kerllt, Eredeti
pdlyaszdma G.V. 3767 volt, majd
C24-407, CDH24-407 és a jelenlegi
voltak. Természetesen ez a gép s
dizel-hidrosztatikus.

A budai Gyermekvasuton is
megjelentek a C50-esek: a Szobi
GV megsziintetése utdn kerllt ide
két mozdony. A G.V.3703 a létezd
legidésebb a tipusbdl, bdr sajnos
részleteiben jelentésen at lett alakit-
va hosszU élete sordn. Leginkdbb
szembetdnd az 5700-as sorozatéval
azonos szoknyalemez, nem nyitha-
téak a mozdonyvezetdvel szemkozti
ablakok, nem eredeti szélesség-
jelzék vannak felszerelve, és kevésbé
esztétikus szinferv szerint lett Ujrafestve.
De legaldblbb megvan, Uzemképes,
és bdrmikor visszaalakithatd eredeti
formdjdra. Azért lett a legiddsebb
C50-es, mert a sorozat elsd két
példdanydt 1997-ben Balatonfeny-
vesen szétvagtdk. Mint dcskavassé
left tarsai, Dombiratoson dlit forga-
lomiba, Taktaharkdny, Csanddpalota,
Mezbhegyes, Batftonya utdn kerCit
Szobra. A G.V.3788-as is Uzemképe-
sen kerllt a Gyemekvasltra, de
jelenleg a mozdonyszin mellett egy
repllévagdnyon van kidllitva., Az
Oroszldnyi  Szénbdnydkndl kezdett
dolgozni, majd a bdnyavasut GV
atvételekor kerllt kozforgalmu dllo-
madnyba. GV C50-esektdl szokatlan
modon nem sok helyen Uzemelt: az
Oroszianyi GV megszlntetése utdn
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Kapuvara kerdlt, majd onnan
Szobra. Az igen révid kisvasutakon is
C50-es vontfatta szerelvényeken
utazhatunk. Az aszimmetrikus moz-
donyokbdl ketté maradt fenn: 4505
a debreceni Viddmparkoan, 4509
a pécsi Mecsekvasuton. A 4500-as
sorozatba olyan mozdonyok kerul-
tek, melyeket — elvileg — mds tipu-
sokbdl épitettek C50-essé. A 4505
6se egy benzinmotoros Montania
mozdony volt, 1947-ben kertit GV dllo-
mdnyba 102 pdlyasz&dmon, majd
G.V. 239 lett. Kapuvdr, Lepsény,
Oftevény, KisUjszdllason végzett
munka utdn kerdlt dtalokitasra a
MAV Eszaki JamUjavitd N.V.- nél,

majd  visszakerUlt  KisUjszalldsra.

Innen Fegyvernek, Turkeve, TApid-
szele, Szerencs kdvetkezett, 1960-
ban &tadtdk a Debreceni Viddm-
parknak, ahol napjainkban is Uze-
mel. A 4509 ismeretlen fipusd moz-
donybdl left atépitve G.V. 104
pdlyaszdmu, 600 mm nyomtdvd
géppé, Ozordn és Szigetvdron fel-
jesitett szolgdlatot majd C50-es lett
beldle 1952-ben. Lepsény, Kapos-
var utdn Dombdvandl kerdlit a Me-
csekvasutra. Tiszakécskén oz 1955-
6s G.V. 3773 mozdony vontatta kis
személykocsin utazhatunk, kordib-
ban Selypen, Aszodon, Pélyen kdz-
lekedett, 1970-t8l van Tiszakécskén
E04-054 pdlyaszdmon. A vasut meg-
nyitésakor még egy C50-es érkezett
(G:V. 3772), de ezt alkatrésznek
eloontottdk. Mdra az iparvasutakrol
eltintek a C50-esek, illetve az ipari
kisvasutakkal egyltt, de azért meég
elvétve taldlkozhatunk vellk. Az utol-
s6 évidratbdl vald a felsdpetényi
dsvanybdnya Gzemképes mMoz-
donydllomdnya: 1968-as évjdratu
kipos, 600 mm nyomtdvolsagu
C50-es viszi oz agyagot Bankra, per-
sze ha van megrendelés. Szeren-
csére minden honopbcln vdsarol
ogyogoT egy dllandé vevd. Az Or-
sz&gos Erc- és Asvonybonyok [OEA)
felsdpetényi, pilisvordsvar  és sdri-
sApi 600 mm nyomtdavolsagu vasut-
jéra 6t daralb mozdonyt vasarolt, a
681 szdmu Pilisvordsvaron dolgo-
zott, majd a kisvasut felszdmold-
sakor 1979 decemberében Felsd-
peténybe szdllitottdk ahol jelenleg is
dolgozik. A 684 sz&dmu gép Uj ko-
rétdl van ezen a vasuton, jelenleg
hajtémUproblémdk miatt dll, mai
pdlyaszdma E04-042. Egy vdltoza-
tos életutat bejart mozdony foldi
maradvanyai is itt taldlhatdak: G.V.
381 pdlyaszdmon dllitotta forga-
lomba a GVI Szerencsen azt a moz-
donyt, mely Sérospatakon is kdzle-
kedett M297,3781 szdmon, maijd
Szob és Ercsi GV kdvetkezett. Utdbbi

Aszimmetrikus C50-es Pécsett
Fotd: Chikdn Gdbor

helyen kulsé csapdgyasra alakitot-
ték at, és G.V. 5738 pdlyaszadmot
kapott. Innen ismét Szobra kerdit por
évre, és 1970-ben eladtdk az OEA-
nak, 600 mm nyomtdvolsagura
dtalakitva. Erdekessege hogy veze-
tofulkéjét és gep’rerel’r a kdpos vdl-
fozattal megegyezd meéretire alo-
csonyftottak, az OEA dital meg-
vasarolt tovdbbi kilenc 5700-as
mozdonyhoz hasonléan. Ere ozért
volt szikség, mert a pilisvordsvar és
a sdrisdpi vonalon is volt olyan
alogut, melybe csak igy férek be
biztonsdgosan. Igazi C50 gyUjte-
mény alakult ki a csanyteleki hal-
gazdasdgi vasuton. Részletesen
nem ismertetem a mozdonyokat
mert ezt Csanddi Sandor mdar meg-
tette a 2002/2 sz&dmban. It taldl-
hatd az E04-053 (ex. KWG 4511), a
G.V. 5709, G.V. 3708, G.V. 3712,
GV 5711 Uzemképtelen, erdsen
hidnyos dllapotiban és j6 esetben
Uzemképes az ex KWG 4509, ex
G.V. 3761, 0z M2003 (ex G.V. 3776).
A mozdonyok kdzUl egyet a kdzel-
multoan ocskavaskeént ertékesttettek.

A C50-es szobormozdonyként
is eléfordul, az 1953.10.26-an le-
gyartott G.V. 3729 Szegvdron kezd-
te munkdjdt, majd Eger, Jankmaitis,
Sarkad és ismét Eger kovetkezett. It
fejezte be GV pdlyafutdsat mert
dtadtdk a Vérosi Tandcsnak, mig-
nem mai helyére kerllt: Fehér-
gyamat dllomdson dliitottdk ki. Az
1955-6s G.V. 3764-es végig Kapu-
vdron dolgozott, majd a GV meg-
szintetésekor az Osli Helytorténeti
Mlzeumban dlitoftak ki. A Deb-
recen-Nyiroéltek MAV kisvasut emlé-

kére dlitottdk ki Nyiracsddon a G.V.
3784-est, mely szintén 1955-ben
készUlt, és Urkdton dilit munkdba.
A GV megszlintekor Balatonfenyvesre
dllomdasitottdk, oft kilsd fellijitas utan
1993-ban atadtdk Nyiracsdd énkor-
mdnyzatdnak. Megvan még a
szintén 1955-6s G.V. 3757 s,
Istvantelken. Kapuvdr, Kistjszallds,
Aszéd utdn a békéscsabai MAV
kisvasuton dolgozott M297,3757
szdmmall, majd visszatért a GV-hez
Mezbhegyesre, és onnan Szobra. Az
utolsé elétti GV megsziintetésekor
kerQlt Istvantelekre. A kecskeméti
kicdlitdson van az elsé gyartdsi
sorozat utolsé meglévd tagja a G.V.
3719. Igen vditozatos életdtia sordn
a kovetkezd GV-ken dolgozott:
Mezdhegyes, Sarkad, Kaposvar,
Algy6, Dombovar, Balatonfenyves,
Koroncd és Urkat. 1990-ben az Grkuti
GV felszdmoldsakor Cellddmolkre
kerUlt, majd Balatonfenyvesre, innen
vitték Kecskemétre., Cellddmadlkdn
volt a G.V. 3765 is, de endl azt hal-
lottam hogy szétvagtak.

Az itt felsorolt mozdonyokon
kivll Szlovékidba vitték a G.V. 3737-
est, és Francioorszadgba a Kirdlyreti
AEV M-1 pdlyaszdmd mozdonydt.
A C50-esek jelenleg Magyarorszdg
fizenkilenc kisvasutign Uzemelnek,
és ez a szdm meég kettével tovdbb
néhet a jGvében. Jelenleg a hat-
vannyolc meglévd mozdonybdl
negyvenkilenc Uzemképes, kettd
felljitas alatft dll, fizenhét Uzemkép-
telen. Mivel egyes gépek mdar
elmultak étven évesek vagy kozel
jamak hozzd, egyre tébb a problé-
ma a fenntartdssal. A Csepel mo-
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forhoz és sebességvdaltdhoz meég
viszonylag kénnyen lehet alkatrészt
taldini, de a kifejezetten C50-eshez
gyartott alkatrészeklbdl mdr nincse-
nek tartalékok, és ez egyre tébb
problémdt okoz még a néhdany
megmaradt, hatvanas évek mdaso-
dik felében gydrtott iparvasuti moz-
donyokndl is. Legtéblb probléma az
irdnyvaltdhdzakkal van (sebesség-
valtd +irdnyvaitd +tengelyhajtds). A

2004. november 19.

Termeészeti katasztrofa a Tatrahan

negyvenkilenc Uzemképes gép kod-
zUl is tobb dll vagy gyengélkedik
ezzel a problémaval. Sajnos az
elmult két évtizedben pont ezekobdl
az iparvasuti gépekbdl vagtdk szét
a legtdbbet, igy a ma is meglevd
dllomdny nagy része az otvenes
években készdlt, Kirdlyréten 1990-
ben kuldték dcskavasba az atépités
ota, egy eévtizede &rzdtt alkatrésze-
ket, mondvdn nincs mdr & szikség,

pedig akkor épp Uzemelt az lpoly
Erdd mdsik C50-est haszndld  kis-
vasutja is, a nagyborzsényi. A moz-
donyok hosszUtava Uzeméhez fon-
tos lenne a legjellemzébb  alkat-
részek nagyobb szdmban torénd
utdngydrtdasa.

A cikk megirdsdhoz nagy segit-
séget nyUijtott Balogh Imre, az ada-
tainak rendelkezésemre bocsatdsa-
val.

komoly pusztftds a Tétrai Helyiérdek( Vastton / TATRANSKE ELEKTRICKE ZELEZNICE

2004. november 19-én 179 km/ éra
erejl szél pusztitott a Magas-Tat-
rédban. Par éra leforgdsa alatt 2,5
millié kdbméter fa dolt ki, mely
Eurdpa &sszerdejének 1%-a, és
megegyezik az éves szlovdk fakiter-
melés volumenével. A szél dital
elvégzett ,tarvdagds” két és fél kilo-
méter széles, és Otven kilométer
hosszU. Az orkdnerejl szél az ebbe

Fotodk: Jarda Wagner

a sévba beleesd 1000 mm nyom-
kéz( THEV/TEZ vonalon is komoly
pusztitést végzett. A pusztitds gya-
korlatiag eltintette a felséveze-
téket, és helyenként a felsévezeté-
ket tartd oszlopokat is.

Kardcsonyig csak Poprdd és
Stary Smokovec kozott volt normdlis
forgalom, tovdbbd a fogaskerekl
vasut is kdzlekedett menetrendsze-

ren. Stary Smokovec-Tatr, Lomnica
és Strbske pleso-Vysné Hagy sza-
kaszok kardcsonyig elkésziltek, de
az Unnepek utdn még dolgoztak
Vysné Hagy és St. Smokovec kdzott,
Itt busszal pdtoltdk a kiesett vasuti
kapacitést. Erdekességképpen meg-
emlitjitk, hogy minden nap kdzle-
kedtek a vonalon munkavonatok
dizel vontatdssal.
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Felek Ferenc:
A pusztafoldvari

Midén 1899-ben az Alféldi Elsé
Gazdasdgi  Vasut megépitette
Kovdcshdza-Csaba vonaldt, annak
Geza megdlld nevl dallomdsardl
régton széamyvonal épdit a Wenck-
heim csaldd szollGspusztai  birto-
kdra. A 4746 ha birtokot 1870-ben
vasarolta grof Karolyi Sdndortdl grof
Wenckheim Frigyes (1842-1912).
Ennek az uradalmi hdldzatnak egy
szakasza 1925-ben beolvadt a
Géza megdlld — Oroshdza vonal-
ba. Ekkortdl a uradalmi vonalak
kidgazé dllomdsa Szolldsi hatar
dllomas lett. A Kaszaper (1909-ig
Géza megdlld) - Szolldsi major
vonal 69-80 szelvényébdl kidgazd
100 m hosszU rakoddévagdany épité-
sét az AEGV szdmdra a KM 1913,
oktéberében engedélyezte.

Az eredeti grofi hdldzat 5,6 km
hosszUsagu volt, 37/38 szelvény-
kozébdl eldgazdssal Laszld major-
ba. Az 1944. évi dllapot mar két
fulajdonost jeldl két vonallal. Az

AEGV 3z311l&svusztai eligazis

-1900-

szarnyvasutakrol

1900 m hosszUsdgu, grof Wenck-
heim Dénesné (sz. W. Friderika,
1873-1957) tulojdondt képezd von-
albdl 1945, oktdber 1-re minddssze
800-1000 m OsszhosszUsdgu sza-
kaszok maradtak, jarmUvek nélkul.

Az AEGV-t 1945, oktdber 1-én
4tvette a MAV. A gazdasdgi vasu-
takat 1947-ben dtadtdk az Ujabb
tulajdonosaiknak:

— volt Wenckheim vonalat a
Pusztafdlavar Féldmuves Szévetke-
zetnek,

— volt Zichy vonalat a Puszto-
foldvari Féldmuves Szdvetkezetnek.

Az elbbbi vonalat a FSz. az
1949, junius 10-i jelentés szerint fel-
bontotta. Erdekességképpen meg-
emlithetd, hogy egy 365 m csonka
megmaradt a Mezéhegyesi Cukor-
gydr tulojdondban cukonépa rako-
ddshoz, ill. szelet és mésziszap
kirakdashoz.

A mdsodik vonalat mdr a MAV
bontotta fel 1948-ban Széllésmaijori

3z811¢spuszta fels

37 37+90.4 1
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-195% - Rikdéezi Ut
Szt4lingridi utca

megdlld,peron

nincs

vontatovagdny néwvel. Ekkor derdl
ki, hogy az addigra 3600 vfm-re
olvadt vonal felépitménye 9,25
kg/fm t0megl. A bontds pedig
ezért a felépitményért folyt. A MAV
AK. belefogott a pusztafdldvari
szamyvonal épitésébe. A felépit-
ményt volt AEGV iparvagdanyok és
szarmyak bontdsdaval nyerték, az
4gyazat salakigt az AK és MAV
fUtéhdzak, illetve a békéscsabai vil-
lanytelep adta. Csak egy példdat: a
gyomai futdhaz 1948. dprilis 30-An
20 m3 salakot adott fel oroshdzi
Gtrakdssall,

Az 1949-re megépdlt vonalon
két rakoddhely, egy megdlld és
egy végdllomds épult. A megdllok
nevei ekkor mar a valtozd politikai
légkdrt takrozik: Ddzsa kitérd a
kdzépkori paraszivezér utéan (?-
1514); Rdakéczi kitérd, 1l Rakodczi
Ferenc utdn, aki az oszirdk rabigdt
probdita lerdzni (1676-1735); Ké-
rolyi Mihdly telep megdllo, a ,vords
grof-rél (1875-1955) elnevezve. A
Ra&koczi kitérd nevet ismeretien idd-
pontoban t6rolték, Taldn mert volt
mar egy MAV AK Rékoczitelep vég-
dllomdas.

A menetrend szerinti személy
és teherforgalom 1949, jllius 10-én
indult meg. A vonal muUszaki szen-
miéjét 1949. augusztus 9-én tartot-
tak meg. Ez sokat eldrul: a vonal 5
m hosszd 9,25 kg/fm sinnel bird
vagdnymezakodl készilt, melyeket
mezénként 8 dib hegesztett vasalj
tdmaszt ald. Kivételt képeznek
Pusztafélavari eldgazds és Puszta-
féldvar dllomads, valamint az Utat-
jarok és ivek, ezek 14 és 23,6 kg/fm
felépitménnyel binak. Beépitésre
kerllt 6 csoport jobb, és 3 csoport
bal kitérd, valamennyi bontott 10,9
kg/fm-es. A legkisebb fvsugdar 80 m,
a legnagyobb emelkedés 8 %o.

A vasutvonal elkezdte élni
életét, A felépitményt folyamato-
san javitoftdk, cserélték a sineket,
kitéréket. 1962-ben példdul a felte-
pett Csaba kitérd — Békés vonalsza-
kaszrol hoztak i* felépitményt...
1964-ben a Ddzsa kitérd bontdsd-
val megkezdddott a leépités. A két
valtd és mellékvagdny bontdsa
Qprilis 9-11. kdzdt zaijlott,

10
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1967. mdarcius 1-en megszUnt
a forgalom a Pusztaféldvarn eld-
gazds — Rékdczitelep vonalszakas-
zon. Pusztafldvér ugyan végdllo-
mds maradt, de mdr nem egy
szaryvonalé, hanem févonalként,
igy is sz(int meg kisvartatva Mezd-
kovécshdza-Pusztafdldvar vonalkent
1969. junius 1-én.

Balesetek:

1949, februdr 27. A vonal
48/49 szelvénykdzében a 9534 sz.
vonatban futé MAV Gak 1073 kocsi
14:13-kor kisiklott,

1950. junius 2. A vonal 20/21
szelvénykdzében Dézsa kitérd 2. sz.
vdltéjdn a 9537 sz. vonat MAV
389,006 psz. gbézmozdonya és a
mogé sorozott MAV Dk 607 + MAV
Bk 354 kocsik 11:32-kor kisiklottak.

1962, februdr 17. A vonal 25.
szelvényében hoakaddly miatt
kisiklot a 9539 sz. vonat GV 3736
psz. dizelmozdonya és a mdgotte
futd MAV Ck 407 psz. kocsi.

Forrds:

Békéscsabai Pgf. irattéra

Szegedi Terlleti Igazgatdsdg,
Vasutbiztonsagi Osztdly

Villdnyi Gyérgy
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Pontositas a KBK-flizetek 2004/5 szdmdban megjelent cikk jarmiadataban

CFR 6845. A mozdony eredeti
fulojdonosa Huszko, Lozinszkij és
térsa volt Kievben. Nem tudni hogy
a mozdony mikor és hogyan ker(lt
a CFR-hez, taldn elsd vildghdborls
osztrak-magyar zsdkmdany volt,

CFR 388.002. Palyafutasat mint
a Segesvdr-Szentagota h.é. vasut 2
p.sz. mozdony kezdte, Csak 1911-
16l lett 388,002. Nem Trianonnal
(1920) kerllt a CFR-hez, hanem
Erdély 1918 december elejei elsza-
kaddasaval, illetve az erdélyi vasutak
1919 janudri CFR atvételével.

CFR 389.001. A MEKV Taracz-
volgyi Vasut pdlyaszdm néluli,
TARACZVOLGY nevli mozdonya.
1891-t81 MAV XXa osztaly 5911
p.sz. 1896-t0l 6911 p.sz. 191116l

389,001. Egy hasonld mozdony I4t-
hatd a CFR Marfa brassdi vontatdsi
Uzemében megdrizve CFR 1/3554
pdlyaszdmmal, ez a Mdaramarosi
Sévasut 1. p.sz. MARAMAROS SZIGET
nevld mozdonya volt (Sigl 3554/
1891). A Karpdtaligt megszdalld
romdn erék 1919 junius 20-an hur-
coltdk el Taraczvolgydl testvérével,
a 389.002 p.sz. mozdonnyal egyutt.

CFF 763.148. A mozdony Berlin-
Drewitzben készUlt 1923-ban az O&K
nmagyarorszagi gydra megrendelé-
sére. CFF eldthi fulajdonosai Erdély-
ben nem ismertek.

CFR 764.106. pdlyaszdm a
mdasodik felhaszndlds, az eredeti
764.106 egy Schwarzkopf mozdony
volf. A mozdony eredete homa-

lyos, a megadott 1026/1952 a ko-
z&dn és nem a mozdony gydri
szdma. A resiczai gydr térténetérdl
52016 kdnyvebn sajnos ez a kazdn-
szdm nem szerepel. Resiczan 1952-
ben 1247-1253, 1294-1295 és 1294-
1329 gydri szdmokkal készultek
ilyen tipusi mozdonyok a CFF és
iparlodnyavdllalatok szdmra. A meg-
adott kazdnszdm az 1296-1303
gydari szam komyeékén lehet.

CFR 764.201. Hivatalos adatok
szerint a malaxa 533 gy.sz. a CFR
764.210 volt, a 764.201 gydri sz&-
mat 524-nek adjdk meg.

CFR 764.056. Gydri szdma
Pierwsza Fabryka Lokomotyw w
Polsce, Chrzandw, 2046/1949.
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Csanddi Sandor:

Szdszorszdg déli cslicskében, a
Pohiwasser-patak két partjan 8
kilométer hosszban, 530-830 mé-
teres tengerszint feletti magassdg-
ban bdjik meg a 2200 Iakosu
kbzség, Rittersgrin. 1971-ig  kis-
vasut kézlekedett ide Grunstadtel-
bdl, 82 éven at dacolva a kemény
érchegységi telekkel. Azonban aki
ma elldfogat ide, az sem marad
Iativald nélkdl. Kicsiny, de rena-
kivil hangulatos vasuti mizeumot
fekinthet meg a vasut hajdani
végdllomdsdn és futéhdzaban.

Szészorszagban 1881-ben éptilt
az elsd 750 mm-es nyomtavol-
sAgu kisvasut, ez a késébbi Wilkau-
HaRlau — Carlsfeld vonal volt. 1893-
ig gyors egymdsutdnban 19 vasut
épdlt, 1918-ban 6sszesen 520 km
kisvasut Uzemelt Szdszorszagban,
bdr két vonalat iddkdzben atépitet-
tek normdal nyomtavolsdgura. Sok
kuldnlegességet lehetett it taldini!
Példdaul a Reichenbach — Obetheins-
dorf 1000 mm-es vonal Fairlie-
rendszerl gézmozdonyai, melyek
szdllité forgdvazas (Rolllbock) Uze-
met bonyolitottak le; a Sachsen-
berg-Georgenthal — Klingenthal
vonal, mely a mdsik 1000 mm-es
nyomtdvolsagu volt, itt azonban vil-
lamositott Uzem volt tehermoz-
donyokkal és kdzUti vilamos motor-
kocsikkal. A mdasodik vilighdborlig
a 750 mm-es nyomtdavolsagu
zittaui vasuton, mely egyébként
Osszekottetésben dlit a Frydlant-i
(ma Csehorszag) kisvasuttal, Zittau-
Vorstadt és Kurort Oybin kdzott
kétvagdnyd vonal volt,

A Grinstadtelbd! Rittersgrinbe
vezetd kisvasutat 1888. Gprilis 1. és
1889. junius 30. kozott épitették
meg, 1889. julius 1-én adtdk &t a
forgalomnak, és 1971. szeptember
25-én szlintették meg. A kisvasut
mdar az elsé fél évben tdbb mint
26 ezer utast — és majd 8000 tonndt
szdllitott. A 9360 méter hosszU vo-
nalon 166 méteres magassagku-
|6nbséget legydzve, max. 33,4 %o
-es emelkeddkodn kapaszkodott fel
a vonat a 607 meter magasan
fekvd Oberrittersgrin  allomdsra,
kézben 5 megdildhelyet érintve. A
vasuton az Urszelvény és a 80

Oberritersgrin dllomds a kezdeti iddkben.

méteres sugard szlk ivek miatt
nem leheteft nagyvasuti kocsikat
szdllitani, oz drut GrunstGdtelben
minadvégig at kellett rakni kisvasuti
teherkocsikba — tobbek kdzott ez
volt a vasut megsziintetésének
egyik oka. A vonal mentén 7 papir-
gyar, 7 flrészizem, 11 fatelep, 2
fadrugydr, 1 vasgydr, 1 bdnya és 1
serfézde volt, melyek a vasut fé
szdllittatdi voltak.

A forgalmat a 26-0s és a 34-es
pdlyaszdmu hdromcesatids | K tipu-
s mozdonyokkal, 6t darab 26 sze-
mélyes, kéttengelyes személykocsi-
val, 6t darab kéttengelyes fedett és
26 darab nyitott teherkocsival vet-
ték fel. 1931-ig postakocsi is kdz-
lekedett a vasuton. A vonatok féke-
zése Heberlein-fékkel, tovdbbd

5 g : 1
: ; gyl
o
B > g
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Korting-legurfékkel tértént. A menet-
idé a 82 év (zemidd alatt nemigen
vdltozott: 39 és 47 perc kdzott val-
tozott, A pdlyasebesség kezdetoen
25, késdbb 15 km/h volt. A pdlyaval
ellentétben a jarmuvek dllapota a
megszlntetésig j6 volt, de a ,.koz-
lekedési eszkdz valtds” 1Gzat ez a
kisvasut sem kerllhette el

A vasut megszlntetésének
hirére a helyiek azonnal elkezdtek
szervezkedni. A Kbzlekedési Minisz-
térium, a megyei szervek, a DR
mind segitékésznek mutatkoztak
egy .mUszaki bemutatdhely” Iétesi-
téséhez. Az erbfeszitéseket siker
korondzta: A megszintetés utdn,
1972. janudr 15-en még egy ,utol-
s6 utani” vonat kdzlekedett, a kidl-
litas Iétesitéséhez tobb helyrdl ka-

Niederglobensteinbe bejard vonat egy IV K mozdonnyal az élén
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Az utolsé menetrend

pott kisvasuti jarmuvek egy kilenc
kocsis vegyesvonatba sorozva
érkeztek Oberritersgrinbe. A vona-
tot a mulzeum mai napig legérté-
kesebb darabja, a Kirchbergbdl
kapott 99 579 pdlyaszdmu IV K
gbézmozdony vontatta. Az ide ho-
zott jarmlveket, a vasutdllomds
terlletét, a felvételi éplletet és a
fUtéhdzat tobb éves munkdval
szépen rendbe hoztdk az ere a
célra alakult egyesllet aktivistdi.
Végul 1977. jUnius 18-an Unnepé-
lyesen megnyilt a muzeum. Termé-
szetesen azdta is folyamatosan
bévll a Iatnivaldk szdma, szdmos
tovdbbi jarmU és egyéb kidllitdsi
targy tekinthetd meg.

Lathatd it tobbek kdzott:

- vasuti jdrmuvek a megnyi-tds-
16l kezdve

— jelzék és tavkdzld berende-
zések

— a gbz, mint energiahordozd
felhaszndldsanak torténete

— kisvasuti mozdonyok fejlédése

— tfipikus vasuti munkagépek

— vasuti ldmpdk

- kovacsmUhelyi berendezések

— tipikus vasuti poggydszok és
felszerelések

— fipikus vasuti hivatali beren-
dezés

- a sin fejlédésének torténete

- a kdzlekedési posta fejlédése

— jéték- és HO modellvasutak
fejlddése

- 1égi eszkdzok és gépek

— a rittersgrdni meteorit mo-
dellie (1)

Vasuti jdrmlvek is szép szam-
mal vannak it (&sszesen 59 do-
rab), tébbek kdzott:

- 99 579 szdmu, IV K gézmoz-
dony

— 3 darab kéttengelyes kis sze-
meélykocsi, melybdl az egyik fa
alvézas

- 5 darab négytengelyes sze-

meélykocsi, melybdl az egyik fa
szekrényvazas

— egy négytengelyes kilatos sze-
meélykocsi

- hdrom poggydszkocsi és egy
postakocsi

- fizennyolc teherkocsi, ebbdl
négy Rollwagen, egy klldnleges
lecsapd fedeles kocsi, és egy
négytengelyes gyomirté kocsi

- két drezina, ebbdl az egyik
utdnfutéval is rendelkezik

- egy héeke

— nyolc Feldbahn-mozdony, téb-
bek kozott egy 1903-as O&K gdz-
mozdony, Ns 1, -2, -3, és HF 130 C
fipust dizelmozdonyok

— 10 darab Feldbahn-kocsi

— egy normdl nyomkdzU dizel-
mozdony és egy podrekocsi

Orémtelies hir, de a rittersgrini
muzeum Idtogatottsadgdt minden
bizonnyal csdkkenti, hogy az utébbi
éveklben tébb megszint szdsz kis-
vasutat is részben Ujjdépitettek.
llyen a Wolkenstein — Johstadt vo-
nal Steinbach — Johstadt szakasza,
a Wilkau-HaBlau — Carlsfeld vonal
Schonheide - StUfzengrin szaka-

sza, és a carlsfeldi dllomds. Jelen-
leg, mint oly sok mds muzeum is, it
is dllandd pénzhiannyal kiszkdd-
nek. A bevételek nem elegenddek
az dllandd alkalmazottak fizeté-
sére, a fenntartdsi munkdkra és az
Uzemeltetési kiaddsokra. Ezért az
dllomas terllete mogott nemregen
eqgy kis jatszoteret és egy .jaték-
Feldbahnt” Iétesitettek. EHt6I remélik
a bevételek novekedését, amit
aztédn a ,nagy” muzeumra tudnak
forditani.

A 99 579 pdlyaszdmuid mozdony

Ha emilitést tettink a rittersgrani
muzeum legfébb buszkeségérdl, a
99 579 pdlyaszdmu mozdonyrdl,
érdemes pdr mondatban réviden
megismerni tértenetét, anndl is
inkdbb, mert hazdnkioan is Gzemelt
ilyen tipust mozdony.

A sz&sz kisvasutak elsé gbz-
mozdonytipusa az | K volt. A hd-
romcsatlos, kilsd keretes gépekbdl
Szdszorszag sajét ,hdzi® mozdony-
gydrdban, a chemnitz-i Richard
Hartmann, a késébbi Szdsz Gép-
gydroan 1881-tél 1891-ig dsszesen

A 28-as pdlyaszdmu | K mozdony Oberritersgrin dllomdson

13

Ve 4




Vi 4

=
(1]
i
— |
)
S
(7]
-
-
)
[—
— |
~N
(7]
— 4
=

KBK-fUzetek — 2005. februdr 2.

44 darab készUlt, Az utolsd ilyen
mozdony 1963-ig Uzemelt. Egyeb-
ként éppen a rittersgrani kisvasuton
szolgdlt az a négy dtalakitott, o K
fipusi Mozdony, melyek elsd ke-
rékpdrjai a j6 ivoedlids miatt Klien-
Lindner rendszerlek voltak.

A megndvekedett vontatdsi
igények kielégitésére newcastle-i
Hawthormn gydr két |l K jell, Fairlie-
rendszer(l mozdonyt szdllitott, Szer-
kezeti érdekességlk a kdzépen
elhelyezett kbzos dlidkazan és a
két hosszkazdan. Jo ivioedilldsi tulaj-
donsaguk és nagyobb vonderejik
ellenére szdmos hatranyuk volt,
ezért nem terjedtek el a 750 mm-
es szdsz kisvasutakon.

Mds, sikeresebb konstrukciokra
volt szUkség. A koévetkezd a lil K jeld,
Klose-rendszeri mozdonytipus volf,
melyek a mincheni Krauss gyar-
ban készultek. 1889-ben két ilyen
mozdony kerUlt Szdaszorszagba,
melybdl a Chemnitzben utangydr-
tdssal tovdbbi négy darab készUlt.
A hdromcsatlés gépek negyedik,
futd kerékpdra kulsd keretoen volt
csapdgyazva, mely az egész szer-
tartdly-résszel egyitt elfordulhatott
(stUztender). A gbézhengerek a ke-
reten belll voltak elhelyezve. A bo-
nyolult szerkezet miatti magas fen-
ntartési kdltségek miatt ez a tipus
sem terjedt el. 1926-ban oz 4sszes
Il K-t leselejtezték.

A bécsi Wilhelm Gunther mér-
nok szintén csuklds mozdonytipus
szerkesztésén dolgozott, Az elké-
szUlt mozdonyt az 1851-es Sem-
mering-kidllitdson be is mutatta.
A jarmu bevdlt, de nem terjedt el.
Az elzdszi Jean Jacgques Meyer és
fia Adolphe Meyer késdbb ezt fo-
vabbfejlesztette, sét 1861-ben Bel-
giumban szabadalmat nydjtott be.
llyen megolddsu volt a Szdsz
Gépgyadr IV K mozdonytipusa, mely

A ll K tipust mozdony

végul kiléndsen jol bevdlt. Az elsé
hét mozdony 1892-ben hagyta el
chemnitzi gydrat. A Meyer-moz-
donyokndl a kazan, a vezetddllds,
a szertartdlyok egy alvdzon helyez-
kednek el, mely ket hajtott forgova-
zon fut, Mindkét forgdvdz két hajtott
kerékpdrral és két gdzhengerrel
rendelkezik. A két forgévdzat a j©
ivbedllds érdekében vezetdkar kot
Ossze. A hengerpdrok a mozdony
kozepétdl kifelé néznek. A két gé-
pezet vezériése egymdstdl flgget-
len. A gdéz eldszér a magasnyo-
mdsy, majd a kisnyomdsl hen-
gerekben vegez munkat. A magas-
nyomasu hengerek a hamuldda
miatt kllsékeretes kialakitdst hatsd
forgdvdz, a kisnyomdsu hengerek
a belsékeretes elsd forgdvdz kerék-
pdrjait hajtjdk. A gdéz hozzdve-
zetése csuklokon és lengd vezeté-
keken torténik, melyek témitett-
ségének fenntartdsa nagy gondo-
ssdigot igényel. A kisvasuti viszony-
latban nagynak szdmité szélsé
tengelytav ellenére a mozdonyok
akdr 40 meéteres ivsugdarban is
kézlekedhetnek.

A tipusbdl dsszesen 96 darab
készllt, és minden 750 mm-es
szdsz kisvasuton Uzemelt beldle. Az
1921-ig tarté beszerzes ellenere
csak csekély klldnbségek voltak a
sorozaton belll. A mdsodik vildg-
hdbord utdn mds vasutakon is
kdzlekedtek ilyen mozdonyok, pl. a
RUgen szigeti vasutakon is. A gérlitzi
fémuUhely 1962-t6l kezdve 22 moz-
donyt kevés eredeti alkatrész meg-
tartdsaval teliesen Ujjdépitett. Uj
kazdnokat, fékereteket és forgdvd-
zakat gyartottak. Tovdbbi 8 moz-
dony részleges rekonstrukcid kere-
tében csak Uj kazdnt kapott. 26
kazan a halberstadti fdmUhelyben,
4 a gorlitziben készUlt. Ezek a moz-
donyok még megbizhatdbbak és
erdsebbek voltak. Emellett persze
kUlsé megjelenéstk is megvdalto-
zott, Az 579 pdlyasz&dmud mozdonyt
azonban nem épitették Ujjd, igy
sok tekintetben az eredeti formdjat
orzi. Az iddk folyamdn elvégzett -
alakitdsok a koévetkezdk voltak: vild-
gitasi dinam¢ felszerelése, acél
tlzszekrény kialakitdsa, hegesztett
viz- és széntartdlyok, tetdszelldzdk
maodositasa, gdzfltés kialakitdsa,
modernizalt fellépd Iépcsdk, a
hatsd homokldda leszerelése, felsd
fényszordk felszerelése, Scharfen-
berg-kapcsoldk felszerelése. Eredet
IV K ezen kivll csak az 535-6s a
drezdai Kbdzlekedési Muzeumban,
és a 604-es, mely a bruchhausen-
vilseni mUzeumvasuton maradt meg.
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A fébb muUszaki adatok a ko-
vetkezok:

Tengelyelrendezés: B'B' n4vt
Nyomtav: 750 mm
Legnagyobb sebesség: 30 km/h
Utkodzdk kodzti hossz: 9.000 mm
Tengelytav: 6.200 mm
Magassag: 3.150 mm
Szélesség: 1.980 mm
Kerékdtmérd: 760 mm
Tengelyterhelés: 7,151
Vizkészlet: 2,40t
Szénkészlet: 1,021,

magasitoval 1,20 t
Szolgdilati tdmeg: 28,6t
Vondero: 4,3 Mp
Teljesitmény: kb. 200 LE
Kazadnnyomads: 14 bar

KUlonleges berendezések:

- Heusinger vezérm(

— siktolattyd

— Korting-légurfék és vetdsulyos
kézifék

— vékuumszivatty(

— kézi mUkddtetésti homokold

- henge rendszerl sebesség-
mérd

- petréleum-, késébb villamos
vilagitds

- pop rendszerd biztonsdgi szelep

— 2 Friedmann rendszerl injek-
tfor, 1942 &ta 2 Strube rendszerd
[&vetty(

— Latowski rendszer(i harangmu

— AnschUtz rendszerd kendbe-
rendezés

A rittersgrini mizeumban kidili-
fott gépet 1912-ben gydrtottdk, vég-
aivétele mdjus 15-én volt a 150
méteres gydr préobapdlydn. Az
akkor még 169 szdmot viseld moz-
donvyért a Kirdlyi Szész Allamvasu-
tak 40.549 birodalmi  madrkat
fizetett. Elsé szolgdlati helye
Lommatzsch volt, innen MeiBen és
Dobeln felé kdzlekedett.

1920-ban a Szdsz Allamvasu-
tak mds tarfomdnyi vasutakhoz
hasonléan a Német Birodalmi
Vasuthoz kerlltek. Ez a mozdony is
ekkor vesztette el eredeti, szép
z0ld-fekete-vords szdsz vasuti szi-
neit, &és a pdlyaszdma 99 579 lett,
Uj besoroldst is kapott: K 44.7 K.,
de egyébként tovdbbra is min-
denki csak IV K-ként ismerte ezt a
fipust. A tovdbbiakban idénként
Radeburgba és Mugelnbe volt
atdllomdsitva. 1938-tdl a Nyugat
Erchegység kisvasutiain, féleg a
kirchbergi és schénheide-mittei

fatéhdzaklban szolgdlt mozdonyunk,
de elvetdédédtt a moseli, az ober-
wiesenthali, a thumi és az oberrit-
ersgruni fatéhdzakboa is.

Egy szerencsés kimenetell
esemeény is tortént a géppel. 1953.
november 17-én a 11684 sz&mu
tehervonat tovdbbitdsa kdzben
Schénheide-Mitte és Schonheide-
SUd kdzdtt a vonat fekberendezése
mUkodésképtelenné vdit. A 36 ten-
gelyes, 153 tonnds tehervonat a
lejtén folyamatosan gyorsult, A moz-
donyvezetd, miutdn észlelte a
meghibdsoddst, vészsipjelzést adoft
a vonatkiseréknek, és ellengdzzel
probdlta meg fékezni a vonatot.
Még igy is kb. 50 km/h-ra nétt a
vonat sebessége, és csak a Schon-
heide-SUd dllomdson tuli emelke-
ddében tudott megdilini. Az erds
ellengdzzel vald fékezés miatt a
gépezetben sulyos kdrosoddsok
keletkeztek, az egyik kisnyomdsu
henger fedele levdlt, és az egyik
csatlérad derékszogben meghaj-
loft. A meghibdsoddsokat vegul Goritz-
ben kijavitottdk.

1965-t81 elkezddddtt az IFA W
50 tipusu tehergépkocsik gydrtdsa,
ezdital lassacskdn lehetévé vdlt a
teherszdllitds kdzutra terelése. A do-
co6gd kisvasutak a személyforga-
lomban sem voltak sokdig esélyes
versenytdrsai az Uj lkarus-buszok-
nak. 1966-14l elkezdddoétt a Wilkau-
HaBlau - Carlsfeld vonal Iépcsd-
zetes felszdmoldsa, ahol gépunk
dolgozott. Mégis 1970. mdju-

1971 augusztusa, Rittersgrdn

sdban érte el eddigi legnagyobb
havi futdsteljesitményét. Julius 1-jén
a DR vontatéjdrmuveinek Uj szd-
mozdsi rendszere alapjdn gépunk
99 1579-4 pdlyaszdmot kapott. Am
nem so-kdig kézlekedhetett ezzel a
szdmmal, mivel november 21-én
hajtégépezet hiba miatt ledllitottdk
és 26-an ,z"-besoroldst kapoft,
azoz leselejtezték. Ettdl kezdve az
alkat-részbdnyavd valt mozdony
sorsa megpecsételtnek tlnt, dm az
oberritersgrini - muzeumalapitasi
terveknek kdszénhetdéen megis
megmenekllt a Iangvagoktol:
1972. jonudr 14-i datummal at-
addsra kerUlt Rittersgrin kdzségnek.
A mozdonykdnyv szerint 1938 6ta
1.187.524 kilométer futdsteljesit-
ménnyel rendelkezd jarmud 1972,
janudr 15-én megtette utolsd Utjdt,
Grunstadtelbdl Rittersgriinbe.

A muzeum megtekinthetd ked-
atél vasamapig, dprilistdl oktdberig
10.00 és 17.30, novembertél mar-
ciusig 9.30 és 16 .00 4ra kdzott, a
belépddij 3,50 Euro.

A muizeum honlapja:
www.schmalspurmuseum.de,

a volt kisvasut honlapja:
www.poehlwassertalbahn.de.

Modellezéknek ajénlom a né-
met Technomodell céget, mely
sz&sz kisvasuti jarmulvek modelljét
gydartia.
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Kulénvonat dthaladdsa a csémodéri 760/1435 mm vdgdnykeresz- Az Mk48 2015-6s mozdony tehervonatdval a Csémodér-Paka MAV
tezésen dllomds uténi keresztezédésen halad dat.
Fotd: Chikdn Gdbor Fotd: Fodor liiés

Tehervonat Csémoaér dllomdson Kulénvonat a Kukoricdsndl
Fotd: Chikdn Gdbor Fotd: Chikan Gdbor

Pdrhuzamosan a nagyvasuttal A tehervonat elhagyja a Csémoédér-Lenti vonal egyik legnagyobb
Fotd: Fodor liiés emelkeddjét, majd felérkezik a Nydl-tetdre.
Fotd: Fodor liiés
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